TPl Haberleri

TP&I haberlerinin amaci armatorlere, gemi kiracilarina ve diinya capinda faaliyet gosteren denizcilik sektoriindeki tim
ilgililere en son haberleri iletmektir. TP&l haberlerinin her sayisinda glincel konularla ilgili bilgiler yer almaktadir.!

1.Turk Bayrakli Gemiler Tarafindan Paris
Mou I¢cin Alinmasi Gereken Ilave Onlemler

Ulastirma ve Altyapi Bakanligi Denizcilik Genel Midurlugu
20.08.2024 tarih ve 2087483 sayili yazisi ile Turk Bayrakl
gemilerin son yillardaki Paris MoU (Paris Liman Devleti
Kontrolt Mutabakati) denetim performansini 6zetlemis ve
Paris MoU kapsamindaki gemi tutulmalarinin 6nlenmesi/
azaltilmasi ve Turk Bayraginin Beyaz Listedeki varliginin

surdiridlmesi amaciyla Tirk Bayrakli gemilerin liman
devleti denetimlerine [(PSC] hazirlikli olmasi gerektigine
dikkat cekmistir.

Kaynak: Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi

Bu kapsamda, PSC denetim araliginda bulunan gemilerin, denetimlere mimkin oldugunca DPA/ enspektoriin
esliginde katilmasi gerektigini ve denetimler 6ncesi geminin klas kurulusundan ya da SMC belgesini dizenleyen

kurulustan teknik destek almasi gerektigini hatirlatmaktadir.

Bunun yani sira, Turk Bayraginin Paris MoU Beyaz Listedeki varliginin sirdirebilmesi adina ilave dnlemlerin

alinilmasi gerektigini belirtmistir.

Paris MoU'da "Oncelik | (PI) ve Il (PIl)" denetim araliginda bulunan gemilerin denetim listelerinin 31/12/2024
tarihine kadar her ay gemi kaptanlari tarafindan doldurulmasini, DPA tarafindan onaylanmasini ve miteakip her

ayin ilk haftasiicerisinde bakanligina iletilmesi gerektigi ifade etmistir.

Buna ek olarak, Paris MoU'da "Oncelik | [PI)" denetim aralijinda bulunan gemilerin, denetimlere sirketin teknik
gorevlilerinin  (DPA/Enspektor] katilmasi ve bu kapsamda gerekli vize vb. islemleri icin dnceden gerekli

hazirliklarin yapilmis olmasi gerekmektedir.

Dahasi, s6z konusu denetimlerin éncesinde Idare ile irtibata gecilerek, verilecek talimat geregdi, geminin klas
kurulusu tarafindan verilen ve gemiye katilim saglayan yazinin ekinde bulunan, gemi ilgilileriyle birlikte

doldurulmus olan kontrol listesinin bakanliga iletilmesi gerektigi belirtilmistir.
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2. Kizildeniz Krizi: Sozlesmeye Dayali
Coziimler Taraflar icin Mevcut

Yemenli Husi grubu, son dokuz aydir Kizildeniz’'den gecen
gemilere cok sayida saldiri  gerceklestirerek deniz
ticaretinde onemli aksamalara sebep olmustur.

Husiler, simdiye kadar insansiz hava araclari, balistik
flzeler, kacirma ve benzeri yontemlerle Slveys
Kanali'ndan gecen ticari gemilere 100'den fazla saldiri
dizenlemistir.

Kaynak: Lester Aldridge

Husi grubunun bu artan agresifligi, denizyolu tasimaciligi ile ilgilenen sirketlerin cogunu Stveys Kanali'ni
kullanmaktan kacinmaya zorlamaktadir. Saldirilarin ne zaman sona erecegi ise ongorilememektedir.

Bu sebeple denizyolu tasimaciligi ile istigal eden sirketlerin cogu, gemilerini Stveys Kanali yerine Afrika'nin
gliney ucu olan Umit Burnu etrafinda yonlendirmeyi tercih etmektedir. Bu dolambacli yol, her bir sefere yaklasik
3.500 deniz mili ve fazladan 15-20 giin eklemektedir. Ozellikle cabuk bozulabilen yiikleri tasiyan gemilerde bu tir
gecikmeler onemli olabilir. Ancak sirketler, Husi saldirisi riskindense bu tur riskleri almayi tercih etmekteler.

Saldirilar ayrica tedarik zincirinde ciddi aksamalara neden olmakta, bunun sonucu olarak da, tasima
sozlesmelerinin taraflari arasinda anlasmazliklar ortaya cikmaktadir. Uzun sureli gecikmelerden etkilenen bu
taraflar, kendilerine cozim yolu aramaktadirlar. Bu yollardan mucbir sebep klozu asagida aciklanmistir.

Micbir Sebep Klozu

Tasima sozlesmelerinde genellikle "micbir sebep hikmi" bulunmaktadir. Bu madde ile, taraflardan birinin
belirli ve kendi kontrolinin disindaki durumlar sebebiyle sdzlesmede ongorilen yukidmliliklerini yerine
getirememesi halinde bundan sorumlu tutulamayacagini dizenlenmektedir. Bu durumda, Husi saldirilari da
sO0zlesmelerde bu tir bir micbir sebep olarak listelenebilir.

Ancak tedarik zincirindeki gecikmelerin cogu dogrudan Husi saldirilarinin kendisinden degil, saldiriya ugramak
endisesinden kaynaklanmaktadir. Bu durumu &zellikle dikkat etmek gerekir. Ciinki Miicbir sebep klozu “saldiri
riskini” kapsamiyorsa, taraf yukumliliginu yerine getirmedigi takdirde mazur gorilmeyebilecektir.

Diger tartisilmasi gereken sorun, michir sebep maddesinin uygulanmasi icin s6z konusu olayin yikumluligin
yerine getirilmesini imkansiz hale mi getirmesi gerektigi yoksa yalnizca maliyetini ylkseltmesinin yeterli mi
olacagidir. Sozlesmelerde bazen mucbir sebep hikminin uygulanmasi icin 6ngorulen esik ylksek tutularak,
olaymn yukuimlulugun yerine getirilmesini imkansiz hale getirmesi beklenmektedir. Bu halde yikimluluk yalnizca
daha maliyetli hale gelirse, taraf yikimliligu yerine getirmedigi takdirde mazur gorilemeyecektir.
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3. Cin Yapimi Gemilere %100 Giimrik Vergisi
Talep Edildi

Kanada Deniz Endistrileri ve Gemi insa Dernegi, Cin yapimi
gemilere yizde ylz gimrik vergisi konulmasi cagrisinda
bulundu.

Talep, Kanada'nin Cin yapimi elektrikli araclara benzer bir
guimruk vergisi duyurmasinin ardindan ve Amerikan

sendikalarinin Cin gemi insa endustrisine karsi yaptigi bir
ticaret sikayetini incelemesi sirasinda geldi. Kaynak: Denizhaber

Kanada Deniz Endistrileri ve Gemi Insa Dernedi [CMISA], aciklamasinda Cin'in deniz genislemesine ve
komsulariyla olan iliskilerine deginiyor. Dahasi, Cin gemilerinin Kanada'nin Arktik sularinda gorildigine dair
raporlara isaret ediyorlar.

Ticaret birligi aciklamasinda, "CMISA acil ve kararli bir eylem cagrisinda bulunuyor. Kanada'ya ithal edilen tim
Cin yapimi gemilere ylzde ylz ek vergi uygulanmasini oneriyoruz ve herhangi bir hikimet kurulusunun Cin
yapimi gemileri satin almasinin veya kiralamasinin acikca yasaklanmasini talep ediyoruz.” dedi.
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